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Rezime: Cilj ovog rada je, na Osnovnom sudu u Mostaru dokazati pogre$nu tvrdnju koju je prometna policija u svom za-
pisniku na mjestu prometne nezgode istu okarakterizirala kao namjestenu bez ikakvih materijalnih dokaza. Za u¢esnike u
prometnoj nezgodi pored prekrsajne je podignut i krivi¢ni postupak. Insinuacija za namjestenu nezgodu bila je u nesraz-
mjeri oStecenja na prednjem i straZznjem dijelu vozila. Ovim radom je dokazano u kom odnosu stoje deformacije na vozilu
s obzirom na vrijednost otpornog momenta poprec¢nog presjeka prednjeg i straznjeg dijela vozila.

Kljuéne rijeci: brzina vozila, moment koli¢ine kretanja, otporni moment, moment inercije porecnog presjeka

Datum prijema rada: 4. mart 2015.

Datum odobrenja rada: 7. mart 2015.

uvobD

U radu je izvrSena analiza brzina kretanja vozila na
osnovu njihovih masa I koristeci teoriju sudara dvaju ti-
jela. U drugom dijelu rada je izvrS§en proracun vrijednosti
otpornih momenata inercije na osnovu poprecnih presjeka
vozila.

ANALIZA BRZINE SUDARA MERCEDESA

Problem ¢e se razmatrati kao upravni centralni sudar
pri ¢emu vazi zakon o koli¢ini gibanja.

U ovom slucaju nakon sudara mercedes 123, mase
1360 kg i dolazece brzine v, odbi-ja se nazad za 1.2 m, dok
mercedes 124, mase 1440 kg i dolazece brzine v,, produ-
zava jo$ 2.0 m prije zaustavljanja. Na temelju ovoga, sma-
trajuci kao pozitivan smjer onaj smjer brzine koju je imao
mercedes 124, zakon koli¢ine gibanja ¢e biti
(01) —myV, + My, = mvy + myv,
gdje su sa prim oznacene brzine nakon sudara odnosno

odlazece brzine. Kao druga veli¢ina uvodi se koeficijent su-
dara

(02) kz(vé—vl’)/(vz +v)
kao odnos relativnih odlazecih i dolazecih brzina. Interval
mogucih vrijednostije 0 <k <1.

Odlazece brzine se mogu naci iz duzine puta zaustav-
ljanja kako slijedi.

Iz jednakosti kineticke energije i utroSenog rada na tre-

nje moZe se dobiti intenzitet br-zine nakon sudara, tj. moZe
se pisati

1
Ey, =Emv2; A, =pmgs; By =4,
V= 2ugs

Prema tomu su odlazece brzine
2
v =285 =248

(01) ”
vy =2u,8s, =4.0g 1,

anjihov je odnos
w12 M v
= AL = [=E 207746 /—; =y =~ =0.7746
(02) HaSs 2.0u, Hy V2

Znajuci odlazece brzine treba iz zakona koli¢ine giba-
nja i koeficijenta sudara naci dolazece br-zine u trenutku
sudara v, i v,

_ ' ’

v+ vy =(vh =)k

odakle slijedi
. myy +myvy —my (v =) [k _ (1= )ymyvh — (kg +my ) v|
' my +my k(my+my)
(03) _ 7m1(v§—v{)/kf(mlvl’wtmzvé):(km2+m1)v§7(l—k)mlv{
my +m, k(my +my)

Gornjim se izrazima moZe dati i drugaciji oblik
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MERCEDES 124
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 [12 13 [14
I& Ir.v
No. A ¥ X Sy Sy A & sz 52
: i Iy In Iy Iy
cm? cim chm cm? cm? cm cm cm? cm? cm* cm* cm* cm*
1 24.00 [ 89.93] 0.00 | 2158.32 0.00 [83.51| 0.00] 6973.92 0.00 0.05 ] 167374.08 51200.00 0.00
2 13.50 | 45.00 | 79.93 | 607.50 | 1079.55 | 38.58 | 70.03 | 1488.42 | 6388.80 | 9112 50 | 20093.67 0.03 [ 86248.80
3 32.00| 0.10| 0.00 3.20 0.00 | -6.32| 0.00 39.94 0.00 0.11 1278.08 68266.67 0.00
4 1350 | 45.00 ~| 607.50 “3858 ~|1488.42 | 6388.80 | 9112.50 | 20093.67 0.03 [ 86248.80
79.93 1079.55 79.93
5 | 1280.00| 4.20| 0.00 | 5376.00 0.00 | -2.22 | 0.00 4.93 0.00 | 6826.67 6310.40 | 2730666.67 0.00
> 1363 — — | 8752.52 0.00 25051.83 | 215149.90 | 2850133.40 | 172497.60
I, =240201.73cm? I,=3022631.00cm*
W, = 2873 91 cm® W, =37782.89 cm®
§752.%2
S V=T oHem
ezista X =000Cﬂ1
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Analysis of the Vehicle Crash Process with an Impact on Vehicle
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Abstract: This paper is aimed to prove, at the Basic Court in Mostar, the incorrect claim characterized as fabricated in
the traffic incident report made by the traffic police without any material evidence. Criminal proceedings were instituted
against the participants in the traffic accident in addition to the minor offense proceedings. The insinuation of a staged
accident was disproportional to the damage on the front and rear parts of the vehicle. The ratio between the deformati-
ons on the vehicle and the value of the moment of resistance of the vehicle front and rear parts’ cross section has been
demonstrated in this paper.
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