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Rezime: Cilj ovog rada je, na Osnovnom sudu u Mostaru dokazati pogrešnu tvrdnju koju je prometna policija u svom za-
pisniku na mjestu prometne nezgode istu okarakterizirala kao namještenu bez ikakvih materijalnih dokaza. Za učesnike u 
prometnoj nezgodi pored prekršajne je podignut i krivični postupak. Insinuacija za namještenu nezgodu bila je u nesraz-
mjeri oštećenja na prednjem i stražnjem dijelu vozila. Ovim radom je dokazano u kom odnosu stoje deformacije na vozilu 
s obzirom na vrijednost otpornog momenta poprečnog presjeka prednjeg i stražnjeg dijela vozila.

Ključne riječi: brzina vozila, moment količine kretanja, otporni moment, moment inercije porečnog presjeka

Datum prijema rada: 4. mart 2015. Datum odobrenja rada: 7. mart 2015.

UVOD
U radu je izvršena analiza brzina kretanja vozila na 

osnovu njihovih masa I koristeći teoriju sudara dvaju ti-
jela. U drugom dijelu rada je izvršen proračun vrijednosti 
otpornih momenata inercije na osnovu poprečnih presjeka 
vozila.

ANALIZA BRZINE SUDARA MERCEDESA
Problem će se razmatrati kao upravni centralni sudar 

pri čemu važi zakon o količini gibanja.
U ovom slučaju nakon sudara mercedes 123, mase 

1360 kg i dolazeće brzine v1, odbi-ja se nazad za 1.2 m, dok 
mercedes 124, mase 1440 kg i dolazeće brzine v2, produ-
žava još 2.0 m prije zaustavljanja. Na temelju ovoga, sma-
trajući kao pozitivan smjer onaj smjer brzine koju je imao 
mercedes 124, zakon količine gibanja će biti

(01)  1 1 2 2 1 1 2 2m v m v m v m v    

gdje su sa prim označene brzine nakon sudara odnosno 
odlazeće brzine. Kao druga veličina uvodi se koefi cijent su-
dara
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kao odnos relativnih odlazećih i dolazećih brzina. Interval 
mogućih vrijednosti je 0 1k  . 

Odlazeće brzine se mogu naći iz dužine puta zaustav-
ljanja kako slijedi.

Iz jednakosti kinetičke energije i utrošenog rada na tre-

nje može se dobiti intenzitet br-zine nakon sudara, tj. može 
se pisati
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Prema tomu su odlazeće brzine
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a njihov je odnos
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Znajući odlazeće brzine treba iz zakona količine giba-
nja i koefi cijenta sudara naći dolazeće br-zine u trenutku 
sudara v1 i v2.
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odakle slijedi

(03) 

     
 

       
 

1 1 2 2 2 2 1 2 2 1 2 1
1

1 2 1 2

1 2 1 1 1 2 2 2 1 2 1 1
2

1 2 1 2

1

1

m v m v m v v k k m v km m v
v

m m k m m

m v v k m v m v km m v k m v
v

m m k m m

          
  

 

           
  

 

Gornjim se izrazima može dati i drugačiji oblik
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MERCEDES 12 4

OTPORNI MOMENTI IZNOSE:

32873.91 cmW 

337782.89 cmW 

ZAKLJUČAK
Iz navedenog proračuna vidljivo je da će energetska 

deformacija na stražnjem dijelu vozila marke Mercedes biti 
do tri puta veća nego na prednjem dijelu vozila.
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Abstract: This paper is aimed to prove, at the Basic Court in Mostar, the incorrect claim characterized as fabricated in 
the traffi  c incident report made by the traffi  c police without any material evidence. Criminal proceedings were instituted 
against the participants in the traffi  c accident in addition to the minor off ense proceedings. The insinuation of a staged 
accident was disproportional to the damage on the front and rear parts of the vehicle. The ratio between the deformati-
ons on the vehicle and the value of the moment of resistance of the vehicle front and rear parts’ cross section has been 
demonstrated in this paper.  
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